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Seat with headrest containing gas cushion - comprises generator with feed pipe that incorporates 
section of pipe where hollow bar telescopically adjusts headrest height 
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Abstract: 

DE 19622662 C 



The cushion (6) forms part of an air-bag system with gas-generator (7). The feed pipe (8) from the 
generator can incorporate a section of pipe (9), on or in which the hollow bar (3) telescopes to adjust the 
headrest height. Several cushions can be contained in the headrest, which can have two supporting bars 
through which the gas is delivered. 

The feed pipe can incorporate a flexible section contained inside the bar, and when inflated the cushion 
can extend forward and to the side of the head. The generator can be contained in the backrest of the 
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seat, which can be for use in a motor vehicle. 

ADVANTAGE - No injury to occupant's ear on ignition of generator. 
Dwg. 1,2/3 
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FIG. 1 



(54) Fahrzeugbeleuchtung mit einer Einrichtung zum Verhindern der Blendwirkung 

(57) Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung, eine Fahrzeugbeleuchtung mit einer Einrichtung 
zum Verhindern der Blendwirkung anzugeben, die ein- 
fach autgebaut und mit geringem Verdrahtungsaufwand 
einzubauen ist. terner soil ein Fahrzeug auch nachtrag- 
lich mit einer solchen Beleuchtung ausgerustet werden 
kbnnen, ohne dass an einer Leuchte Anderungen vor- 
genommen werden mussen. Die Autgaben werden da- 
durch gelost, dass eine Lampe (2) mit einem Lichtsen- 
sor (1) baulich vereinigt ist und mindestens einen zu- 
satzlichen elektrischen Anschluss (10) autweist, der mit 
dem Lichtsensor verbunden ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugbeleuchlung mil 
einer Einrichtung zum Verhindern der Blendwirkung, 
enlhaltend mindestens eine Leuchte mit mindestens ei- 
ner Lampe mit mindestens zwei elektrischen Anschlus- 
sen, einen Lichtsensor zum Empfangen von Fremdlicht 
von einer Leuchte eines anderen Fahrzeuges und eine 
Schaltungsanordnung zum Abschalten Oder Reduzie- 
ren der Leuchtstarke der Lampe in Abhangigkeit des 
vom Lichtsensor empfangenen Fremdlichts. 

Es sind verschiedene Einrichtungen bekannt, die 
automatisch auf Fahrzeuglampen einwirken, um eine 
von diesen Lampen ausgehende Blendwirkung auf ent- 
gegenkommende, vorausfahrende Oder nachfolgende 
Fahrzeuge zu eliminieren Oder zumindest zu reduzie- 
ren. So ist zum Beispiel in der Patentanmeldung DE 35 
28 220 eine Einrichtung an einem Fahrzeug zur Verhin- 
derung der Blendwirkung einer eingebauten Leuchte of- 
fenbart. Diese Einrichtung ist dadurch gekennzeichnet, 
dass mindestens ein Lichtempfangselement mit zur Ab- 
strahlrichtung der Leuchte entgegengesetzter Leucht- 
einfallsrichtung am Fahrzeug angeordnet ist, dass das 
Ausgangssignal des Lichtempfangselements einer Ver- 
gleichseinrichtung zugefuhrt ist, welche mit dem Strom- 
kreis der Leuchte gekoppelt ist und beim Oberschreiten 
einer vorgegebenen Schwelle durch das Ausgangssi- 
gnal der Lichtempfangseinheit die Stromversorgung der 
Leuchte unterbricht bzw, verringert. 

Ein Problem bei solchen Einrichtungen besteht dar- 
in, das Lichtempfangselement richtig auszurichten. Ist 
das Lichtempfangselement nicht korrekt ausgerichtet, 
spricht die Einrichtung in Situationen, in denen eine 
Blendwirkung besteht, nicht an oder es kommt vor, dass 
sie in Situationen anspricht, in welchen dies nicht er- 
wunscht ist. 

Ein weiteres Problem bei solchen Einrichtungen be- 
steht insbesondere in der Anordnung des Lichtemp- 
fangselements am Fahrzeug. Wird dieses namlich aus- 
sen am Fahrzeug montiert, kann zwar theoretisch das 
einfallende Fremdlicht einwandfrei empfangen werden, 
jedoch wird das Lichtempfangselement schon nach kur- 
zer Zeit verschmutzt, was zwangslaufig zu Funktions- 
storungen der Einrichtung fuhrt. 

Im oben erwahnten Dokument wird deshalb vorge- 
schlagen, das Lichtempfangselement h inter der Front - 
scheibe des Fahrzeuges anzuordnen. Dort ist es zwar 
vor Verschmutzungen weitgehend geschutzt, jedoch 
bedingt eine solche Anordnung einen hohen Aufwand 
fur die Verdrahtung. Im ubrigen konnte das hinter der 
Frontscheibe montierte Lichtempfangselement zumin- 
dest asthetisch storend wirken. Zudem besteht auch bei 
dieser Losung das Problem der korrekten Ausrichtung 
des Lichtempfangselements. Ein weiterer Vorschlag 
des erwahnten Dokumentes geht dahin, das beispiels- 
weise als Photodiode oder Photowiderstand ausgebil- 
dete Lichtempfangselement in eine Ruckleuchtenkom- 
bination zu integrieren, indem dieses in die Schlus- 
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sleuchtenabdeckung eingesetzt wird, oder indem eine 
Linse in den Kunststoff der Schlussleuchtenkombinati- 
on eingeformt und die nach innen gerichtete Seite an 
eine Lichtleitfaser angekoppelt wird. Beide der zuletzt 
s erwahnten Vorschlage bedingen aber konstruktive An- 
passungen der Leuchte. 

Die Patentanmeldung DE 34 16 164 betrifft eine 
Einrichtung zur Uberwachung des Aussenlichts bei 
Fahrzeugen, welche mit einem Phototransistor arbeitet. 
10 in diesem Dokument wird vorgeschlagen, den Photo- 
transistor im Scheinwerfer anzuordnen, wobei jedoch 
nicht naher erlautert wird, an welcher Stelle und wie er 
befestigt werden soil. 

In der Patentschrift US 4 751 617 ist eine photoop- 
'5 tische Einrichtung zur Verwendung mit einem Automo- 
bilscheinwerfer oder dergleichen angegeben, welche 
zur Uberwachung dieses Scheinwerfers dient. Diese 
Einrichtung kann nachtraglich in einen Scheinwerfer 
eingebaut werden, jedoch muss dazu eine Montageoff- 
20 nung im Reflektor des Scheinwerfers angebracht wer- 
den und die Einrichtung wird durch relativ aufwendige 
Mittel in dieser Offnung festgehalten und abgedichtet. 

Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ei- 
ne Fahrzeugbeleuchtung mit einer Einrichtung zum Ver- 
25 hindern der Blendwirkung anzugeben, die eintach auf- 
gebaut und ohne zusatzlichen Verdrahtungsaufwand 
einzubauen ist. Eine weitere Aufgabe der Erfindung be- 
steht darin, eine Fahrzeugbeleuchtung mit einer Ein- 
richtung zum Verhindern der Blendwirkung Lichtsensor 
30 zu schaffen, mit der ein Fahrzeug auch nachtraglich 
ausgerustet werden kann. ohne dass an einer Leuchte 
Anderungen vorgenommen werden mussen. 

Diese.Aufgabe wird durch eine Fahrzeugbeleuch- 
tung der eingangs genannten Art gelost, die dadurch ge- 
3S kennzeichnet ist, dass die Lampe mit dem Lichtsensor 
baulich vereinigt ist und mindestens einen weiteren 
elektrischen Anschluss aufweist, der mil dem Lichtsen- 
sor verbunden ist. 

Durch diese Losung wird es auch mdglich, einen 
40 Nachrustsatz anzubieten, der in einfachster Weise in 
ein bestehendes Fahrzeug eingebaut werden kann. Soil 
beispielsweise das Fahrzeug mit einer automatischen 
Einrichtung zum Abblenden der Scheinwerfer ausge- 
stattet werden, braucht bloss eine der Scheinwerferlam- 
45 pen durch eine erfindungsgemasse, mit einem Licht- 
sensor baulich vereinigte Lampe ausgetauscht zu wer- 
den. Es versteht sich von selbst, dass dabei kein zu- 
satzlicher Verdrahtungsaufwand entsteht. Dieses Prin- 
zip kann sinngemass auf Nebelscheinwerfer oder Ne- 
so belschlussleuchten ubertragen werden, wobei diese 
beim Oberschreiten einer vorgegebenen Fremdlicht-ln- 
tensitat dunkler geschaltet oder ganz ausgeschaltet 
werden. Selbstverstandlich kann in beiden Fallen nach 
dem Wegfallen des Fremdlicht-Einflusses der ursprung- 
ss lich eingestellte Zustand, beispielsweise Fernlicht, ge- 
gebenenfalls nach einer Verzogerungszeit, automatisch 
wieder hergestellt werden. Anderungen an den Leuch- 
ten, wie Bohrungen zum Aufnehmen des Lichtsensors, 
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sind unnotig. 

Wird der Lichtsensor nach einer besondere Ausf uh- 
rungsart der Erfindung innerhalb des Lampenglases an- 
geordnet, ergibt sich eine besonders einfache Konstruk- 
tion der Lampe. Die Anordnung des Uchtsensors aus- 
serhalb des Lampenglases, wie sie nach einer weileren 
Ausfuhrungsart der Erfindung vorgeschlagen ist, bringt 
dagegen die Vorteile mil sich, dass der Lichtsensor 
durch die Lampe weniger thermisch belastet wird und 
dass er besonders einfach in der Nahe des Leuchten- 
glases angeordnet werden kann. Dieser letztgenannte 
Vorteil wird noch unterstutzt, wenn nach einer weiteren 
Ausfuhrungsart der Lichtsensor mit mindestens einer 
teleskopartig ausziehbaren Stutze am Lampensockel 
gehalten ist. Das nachtragliche Ausrusten eines Fahr- 
zeuges mit einer erfindungsgemassen Einrichlung wird 
zusatzlich erleichtert, wenn gemass einer weiteren Aus- 
fuhrungsart der Erfindung die Schaltungsanordnung als 
steckbarer Adapter ausgebildet ist. Man muss dann nur 
noch eine der vorhandenen Lampen von ihrem.Kabel 
trennen, durch eine erf indungsgemasse Lampe austau- 
schen, den Adapter auf die Lampe aufstecken und mit 
dem Kabel verbinden. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand von Aus- 
fOhrungsbeispielen und unter Bezugnahme auf die bei- 
liegenden Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen: 

Figur 1 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung, 

Figur 2 ein zweites Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung und 

Figur 3 eine Ansicht in Richtung des Pfeils III in Figur 
1 und 2. 

Bei dem in Figur 1 dargestellten ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel ist der Lichtsensor 1 baulich mit einer 
Lampe 2 fur einen Fahrzeugscheinwerfer vereinigt. Der 
Lichtsensor 1 , der irgend ein bekanntes lichtempfindli- 
ches Bauteil wie Photodiode, Phototransistor Oder Pho- 
towiderstand enthalten kann, ist innerhalb des Lampen- 
glases 3 an der von den Anschlussen 7-10 abgewand- 
ten Seite untergebracht. Der Lichtsensor 1 ist dabei so 
ausgerichtet, dass er kein von der Lampe selbst ausge- 
strahltes Licht direkt empfangen kann, jedoch moglichst 
viel Fremdlicht von den Scheinwerfern eines entgegen- 
kommenden Fahrzeuges aufnimmt. Dazu kann er wie 
dargestellt in Fahrrichtung des Fahrzeuges, Oder aber 
seitwarts gegen einen in der Zeichnung nicht dargestell- 
ten Reflektor ausgerichtet sein. Der Lichtsensor ist 
durch Stutzen 4 getragen, wie sie in bekannter Weise 
auch zum Halten der Gluhwendel verwendet werden. 
Die in diesem Ausfuhrungsbeispiel gezeigte Anordnung 
des Lichtsensors kann auch bei einer sockellosen Gluh- 
lampe verwendet werden. 

Beim zweiten AusfOhrungsbeispiel der Erfindung 
gemass Figur 2 ist der Lichtsensor 1 ebenfalls mit einem 



Fahrzeugscheinwerfer vereinigt, jedoch ist er hier aus- 
serhalb des Lampenglases 3 an der von den Anschlus- 
sen 7-10 abgewandten Seite angeordnet. Der Lichtsen- 
sor 1 wird dabei von Stutzen 5 getragen, die am Lam- 

s pensockel 11 befestigt sind. Dieses Ausfuhrungsbei- 
spiel hat gegenuber demjenigen nach Figur 1 die Vor- 
teile, dass der Lichtsensor 1 durch die Lampe 2 weniger 
erhitzt wird und dass er, weil er direkt hinter dem Leuch- 
tenglas 6 sitzt, von aussen kommendes Fremdlicht di- 

10 rekt empfangen kann. Damit der Lichtsensor 1 nicht 
durch am Leuchtenglas 6 reflektiertes Licht der Lampe 
2 gestort wird, ist es wichtig, dass er moglichst nahe am 
Leuchtenglas angeordnet ist. Dies wird in vorteilhafter 
Weise dadurch erreicht, dass die den Lichtsensor tra- 

»s genden Stutzen 5 aus teleskopartig ineinander ver- 
schiebbaren Teilen bestehen. Beim Montieren einer sol- 
chen Lampe geht man so vor, dass die Teleskopstutzen 
ganz ausgezogen werden, bevor die Lampe in die 
Leuchte eingefuhrt wird. Die LangederTeleskopstuteen 

20 5 ist dabei so bemessen, dass der Lichtsensor 1 am 
Leuchtenglas 6 anstosst, bevor der Lampensockel 11 
seine endgultige Position erreicht hat. Beim weiteren 
Einschieben der Lampe in die Leuchte werden in der 
Folge die Teleskopstutzen 5 zusammengeschoben, wo- 

25 bei der Lichtsensor in seiner Position am Leuchtenglas 
verbleibt. Durch diese Konstruktion kann eine solche 
Lampe auch nachtraglich in eine Leuchte eingebaut 
werden, ohne dass an der Leuchte selbst Anderungen 
vorgenommen werden mussen und wobei der Lichtsen- 

30 sor in jedem Fall an der am besten geeigneten Stelle 
direkt am Leuchtenglas plaziert wird. 

Figur 3 zeigt die Anschlussseite der Lampe, die bei 
beiden vorangehend beschriebenen Ausfuhrungsbei- 
spielen gleich aussieht. Es sind hier die bei derartigen 

35 Fahrzeuglampen Oblicherweise vorhandenen An- 
schlussstifte zu erkennen, namlich der Massestift 7, der 
Abblendstift 8 und der Fernlichtstift 9. Zusatzlich tragt 
der Sockel dieser Lampe einen vierten Anschlussstift, 
namlich den mit dem Lichtsensor 1 verbundenen Sen- 

40 sorstift 10. 



PatentansprOche 

45 1. Fahrzeugbeleuchtung mit einer Einrichtung zum 
Verhindern der Blendwirkung, enthaltend minde- 
stens eine Leuchte mit mindestens einer Lampe mit 
mindestens zwei elektrischen Anschlussen, einen 
Lichtsensor zum Empfangen von Fremdlicht von ei- 

50 ner Leuchte eines anderen Fahrzeuges und eine 
Schaltungsanordnung zum Abschalten Oder Redu- 
zieren der Leuchtstarke der Lampe in Abhangigkeit 
des vom Lichtsensor empfangenen Fremdlichts, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Lampe (2) mit 

55 dem Lichtsensor (1) baulich vereinigt ist und min- 
destens einen weiteren elektrischen Anschluss (10) 
aufweist, der mit dem Lichtsensor verbunden ist. 
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2. Fahrzeugbeleuchtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Leuchte ein Scheinwer- 
ler Oder ein Nebelscheinwerfer ist. 

3. Fahrzeugbeleuchtung nach Anspruch 1 oder 2, da- & 
durch gekennzeichnet, dass die Leuchte einen Ne- 
belschlussleuchte ist. 

4. Fahrzeugbeleuchtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass »o 
der Lichtsensor (1 ) innerhalb des Lampenglases (3) 
angeordnet ist. 

5. Fahrzeugbeleuchtung nach einem der Anspruche 

1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Licht- »s 
sensor (1) ausserhalb des Lampenglases (3) ange- 
ordnet ist. 

6. Fahrzeugbeleuchtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Lichtsensor (1) mit min- 20 
destens einer Stutze (5) mit dem Lampensokkel 
(11) verbunden ist. 

7. Fahrzeugbeleuchtung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Stutze (5) teleskopartig 2s 
ausziehbar ist. 

8. Fahrzeugbeleuchtung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 

die Schaltungsanordnung als steckbarer Adapter 30 
ausgebildet ist, der direkt mit der Lampe verbunden 
ist. 
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(54) Fahrzeugbeleuchtung mit einer Einrichtung zum Verhindern der Blendwirkung 



(57) Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung, eine Fahrzeugbeleuchtung mit einer Einrichtung 
zum Verhindern der Blendwirkung anzugeben, die ein- 
fach aufgebaut und mit geringem Verdrahtungsaufwand 
einzubauen ist. ferner soil ein Fahrzeug auch nachtrag- 
lich mit einer solchen Beleuchtung ausgerustet werden 
konnen, ohne dass an einer Leuchte Anderungen vor- 
genommen werden mussen. Die Aufgaben werden da- 
durch gelost, dass eine Lampe (2) mit einem Lichtsen- 
sor (1) baulich vereinigt ist und mindestens einen zu- 
satzlichen elektrischen Anschluss (10) aufweist, der mit 
dem Lichtsensor verbunden ist. 
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